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NAJU-Resolution fiir eine umweltvertragliche Mobilitats-
wende

Der Verkehrsbereich ist einer der wenigen klimarelevanten Sektoren, der noch keinen nennenswerten Bei-

trag zum Klimaschutz geleistet hat. So befinden sich die Emissionswerte im Jahr 2019 immer noch auf dem
Niveau von vor 30 Jahren*. Es bedarf weitergehender Bemihungen als bisher, um den Verkehrssektor end-
lich nachhaltig und sozial gerecht zu gestalten.

Kostengiinstigen Offentlichen Verkehr

Die NAJU fordert ein dauerhaftes und bundesweit giiltiges, kostenglinstiges Nachfolgemodell zum 9€-Ticket
mit der Moglichkeit dieses in naher Zukunft kostenlos zu machen. Gleichzeitig bedarf es enormer Investitio-
nen in den Ausbau des OPNV, vor allem im landlichen Raum, Investitionen in die Instandhaltung des beste-
henden Netzes sowie in die Taktverdichtung und Angebotssteigerung.

Das 9€-Ticket war ein Erfolg und hat gezeigt, dass ein kostenglinstiger, unkomplizierter Personennahverkehr
moglich ist. Fiir eine umweltvertréagliche Mobilitdtswende ist ein glinstiger bzw. kostenloser OPNV wichtig,
um so vielen Menschen die Nutzung des Umweltverbundes zu ermdglichen. Die Hiirden bestehen vor allem
in einem unibersichtlichen Tarifsystem und haufig hohen Preisen, die dazu fiihren, das Auto oder Flugzeug
als kostengilinstigere Alternative zu nutzen. Mit dem 9 €-Ticket konnten diese Hiirden Gberwunden werden
und es wurde millionenfach angenommen. Leider hat es die Bundesregierung versaumt, ein nahtloses Nach-
folgemodell zu etablieren.

Abbau umweltschddlicher Verkehrssubuentionen

Wir fordern die Streichung umweltschadlicher Verkehrssubventionen, die laut Umweltbundesamt (UBA) im
Jahr 2018 rund 30,822 Mio. Euro betrugen.? Darunter fallt beispielsweise das Dienstwagenprivileg, die Ver-
glinstigung von Dieselkraftstoffen sowie die Befreiung von Kerosin von der Energiesteuer.

Tempolimit

Die NAJU fordert ein generelles Tempolimit von 120 km/h auf Autobahnen sowie die Einflihrung einer Regel-
geschwindigkeit® von 30 km/h innerorts. Ein generelles Tempolimit von 120 km/h wiirde das Klima entlasten,
dajahrlich allein durch diese Mafinahme rund 2,6 Mio. Tonnen CO2-Aquivalente eingespart wiirden*. Weiter-
hin wiirde die Anzahl und Schwere der Unfalle durch ein Tempolimit sinken. Ein Tempolimit kann zudem
eine effektive Push-Mafnahme hin zu mehr OPNV darstellen.

! Nationales Treibhausgasinventar 2021, Umweltbundesamt, 2020.
2 Umweltschéadliche Subventionen in Deutschland, Umweltbundesamt 2021.
3 Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten, Deutscher Stadtetag, 2021.

4 Klimaschutz durch Tempolimit - Wirkung eines generellen Tempolimits auf Bundesautobahnen auf die
Treibhausgasemissionen, M. Lange et al., Umweltbundesamt, Dessau-RoRlau, 2020.
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Die Einfliihrung einer Regelgeschwindigkeit von 30 km/h innerorts fiihrt zu einem besseren, homogeneren
Verkehrsfluss bei gleichzeitig nahezu zu vernachlassigenden Zeitverlusten. Dies fiihrt zu einem geringeren
Kraftstoffverbrauch des motorisierten Verkehrs. Dariiber hinaus steigert die Regelgeschwindigkeit von 30
km/h innerorts die Verkehrssicherheit und damit die Attraktivitat fir den Fahrrad- und FulRganger*innenver-
kehr.

Kein Strafienneubau

Die NAJU fordert einen sofortigen Stopp aller Strallenneubauplanungen und ein Ende des Ausbaus von
Uberortlichen Straflenverbindungen. Zu einer Mobilitatswende gehért die Starkung des Umweltverbundes,
vor allem auch in seiner finanziellen Unterstitzung. Durch den StralRenbau werden in Deutschland viele fi-
nanzielle Mittel gebunden. Der Bau von StralRen schafft zudem eine Starkung des motorisierten Individual-
verkehrs, die im Sinne einer Mobilitatswende nicht sinnvoll ist. Insbesondere der Strallenneubau zerstort
Natur, zerschneidet Okosysteme und fiihrt zu einer fortwihrenden Flachenversiegelung, die vor dem Hinter-
grund des 30-ha-Ziels der Bundesregierung und einer anzustrebenden Flachenneutralitdt auch abzulehnen
ist.

Ausbau Schiene

Die NAJU fordert einen massiven Ausbau und die Starkung des Verkehrssystems Schiene sowohl fiir den 6f-
fentlichen Personennah- und Fernverkehr als auch flir den Giiterverkehr. Verkehr, der tiber die Schiene abge-
wickelt wird, ist in vielerlei Hinsicht umweltvertraglicher als StraRenverkehr>. So verursachen Straften-, S-
und U-Bahnen je Person mit 55g/km CO2-Aquivalenten nur etwa 1/3 der durchschnittlichen Emissionen des
PKW-Verkehrs von 154g/km CO2-Aquivalenten je Person. Wiirde der OPNV ausschlieBlich mit griinem Strom
betrieben, wiirden die CO2-Emmissionen noch weiter sinken. Flr den Transport einer Gitertonne werden je
Kilometer mittels Giterbahn 16g CO2-Aquivalente freigesetzt, beim Transport via Binnenschiff mit 31g/tkm
C02-Aquivalente fast doppelt so viel und beim Transport via LKW mit 111g/tkm CO2-Aquivalente fast sieben-
mal so viele Treibhausgase freigesetzt. Zur gesteigerten Nutzung des Verkehrssystems Schiene bedarf es
massiver Investitionen in die Digitalisierung, den Erhalt und den Ausbau der Infrastruktur.

Der landliche Raum muss durch Streckenreaktivierungen und -neubauten wieder starker an den Schienen-
verkehr angeschlossen und durch intelligente Lésungen wie Schnellbusse oder On-Demand-Dienste ein at-
traktives OPNV-Angebot geschaffen werden. Gleichzeitig muss auch die OPNV-Infrastruktur und die Anbin-
dung an lokale Zentren in Ballungsrdumen verstarkt werden. Um den OPNV nachhaltig zu gestalten, miissen
alle Strecken zeitnah elektrifiziert und bis 2030 ausschlief3lich durch Strom aus erneuerbaren Energien be-
trieben werden. In Ballungszentren miissen lokale wie regionale Knoten ausgebaut und deutlich mehr Kapa-
zitat geschaffen werden. Eine Starkung muss zudem insbesondere dem Giiterverkehr auf der Schiene zu-
kommen.

Verkehrsfldchengestaltung

Die NAJU fordert eine umweltvertragliche Umverteilung von Verkehrsflachen. Die bisherige Privilegierung
des motorisierten Individualverkehrs muss Giberwunden werden. Daher braucht es kiinftig eine Bevorzugung
von Ful- und Radverkehr sowie des OPNV gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr. Gleichzeitig
muss der Verkehrsbereich mit seiner intensiven Flachennutzung seiner Verantwortung einer sozialgerechten
und nachhaltigen Gestaltung seiner Flachen nachkommen. Dies bedeutet insbesondere die verstarkte Ein-
bettung und den Ausbau griiner und blauer Infrastruktur im Rahmen der Verkehrsflachenplanung. Verkehrs-
begleitgriin muss dabei 6kologisch gestaltet und bewirtschaftet werden.

*Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel, Umweltbundesamt, 2020.
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Der Ausbau griiner und blauer Infrastruktur stellt dabei einen wichtigen Beitrag zur Klimaanpassung und
zum Klimaschutz in Stadten dar®. Sie kiihlt das Mikroklima in Hitzephasen, reinigt die Luft von Schadstoffen
und speichert bei Starkregenereignissen Wasser. Daher sind vermehrt Stadte und ihre Verkehrsachsen zu
begriinen. Verkehrsflachen, wie Bahnanlagen und StralRenflachen, stellen potenziell vielfaltige Lebensraume
dar, die naturnah gestaltet und bewirtschaftet werden sollen. Dazu gehéren Verkehrsinseln und Baumschei-
ben, die mit Blithelementen und verminderter Mahd einen positiven Effekt fiir die Umwelt erzielen kénnen.

Wir weisen auf unsere weiteren Positionspapiere hin.

Beschlossen auf der Bundesdelegiertenversammlung der NAJU am 24. September 2022 in Weimar.

6 Griin in der Stadt - fir eine lebenswerte Zukunft, Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit (BMUB), Berlin, 2015.


http://www.naju.de/positionen

